
《江门市综合交通运输体系“十四五”规划（公开征求意见稿）》
反馈意见及处理情况汇总表
	序号
	反馈者邮箱
	主要意见和建议
	采纳情况

	1
	1223874795
@qq.com
	公交采用车型：目前江汽采用宇通车型比较多，其实比亚迪和宇通都是在公交行业比较专业先进，例如：广州、深圳都是采用比亚迪，宇通也有，比亚迪广州车型百分之九十，国外比亚迪和宇通客运、公交都常见，可见可靠性是很好的的，最快淘汰10米以下公交，可以采购宇通E10,12和19米链交式公交运营于短线快速公交和长途快速公交。
	部分采纳。公交具体采用车型并非本规划内容。我局在今后工作中，将结合我市和公汽公司实际情况研究考虑。

	
	
	地形、建设、运营、设计：
1.目前只有比较链交19米适合投放
B1江门站-鹤山方向，江门大道，
B2江门站-双合方向，鹤城杜阮快速路-双和公路，
B3台山-双合方向，规划台开快速路，
2.建设采用广州方式站台
可以创新人行天桥➕中间站台➕预留城市轨道交通公用。
设计：上面高架桥城市轨道站台➕人行天桥公用➕左右两边楼梯、电梯、扶梯，道路中间BRT公交站台
3.10.12米BRT运营于加密现有普通公交班次，用于大站、短线、普通线发车运营和用于高铁站、市区、人流量多地区加密。
	部分采纳。站台、车辆具体涉及非本规划内容。规划已提出“研究在江门大道等快速路设置快速公交系统”，“加密与高铁、城际铁路班次相匹配的衔接公交线路”等内容。

	
	
	车站问题：
双合车站、宅梧车站、鹤城车站、共和车站存在镇中心道路窄小的地方，公交车私家车存在危险，将以上车站搬迁双合公路，结合双合公路扩建连成一线然后去江门站壮大发展，道路顺直、客流流大、也符合国家国务院城镇化发展，慢慢将镇、村搬迁道路，交通方便，将村还耕机械化农田管理，一举多得
	部分采纳。镇级客运站主要服务镇及周边乡村居民公共交通出行，应根据客流需求进行调整。规划已提出了“研究腾退个别乡镇内现有客运站场，集约、节约用地。研究现有客运站场综合开发”。

	
	
	车辆播站、调度运行、智能化：
1.现有公交全部都是机械化合成音，给人印象死气沉沉，应该去向广电主持人进行录音投放公交使用，提升公交在市民的魅力，而不是骂声不断；
2.调度指挥和运行公交实时监控不实时，甚至有的公交关掉线路电显屏；
3.目前大部分市民采用查询公交地图都是高德、百度、苹果，而不是江汽的公众号那个实时地图，目前做实时公交、高速公路高德地图比较好，高德地图和广州政府交通是有战略合作的可见广州都是很准点，江门就应该去高德地图合作；
4.严控司机关电显不然实时公交不准
	部分采纳。公交具体调度安排并非本规划内容。规划已提出“完善智能公交系统，优化群众出行候车体验”。我局在今后工作中，将结合我市和公汽公司实际情况研究实施

	
	
	保养场、公交站场、新能源公交发展：
1.大力发展电车、LNG、氢能源公交；
2.公交站场尽快规划立交式公交停放现场以及维修，可向广州荔湾区龙溪保养场模仿。
	部分采纳。规划已提出“新能源公交车保有量占全部公交车比例保持100%”。

	
	
	普通公交运行模式：
1.高峰快线：高峰1、2等等；2.短线：1短线、2短线等等；3.创新线路编号：1A、70A等等；4.加密现有线路发车，有些线路一个小时才发一车真离谱，就那么几台车在来回跑存在不合理。
	规划已提出“推出高峰快线、大站快车、社区循环线等多层次公交出行服务产品”，“优化公交运力配置和组织模式，高峰时段缩短公交发车间隔、候车时间”。

	
	
	高速：争取开工广中江西延段（江肇高速）、新台高速北延段（南新高速）
	采纳

	
	
	快速路：1.将现有的双合公路扩建对接鹤城-杜阮快速路，用于BRT公交运营、公路快速化。
2.台开快速路建设，用于BRT运营，公路快速化。
	部分采纳。相关公路已有提升改造安排。待改造完后，可考虑需进一步研究是否适用于BRT公交运营。

	2
	Noniboy
@163.com
	看不懂，连图都不愿意上传的征求意见有什么诚意呢？

以人民为中心，在你们眼里不过是个幌子吧？

这算懒政吗？
	并非具体建议，感谢市民对交通工作的关心与支持，我局欢迎市民就规划内容提供具体图件需求和宝贵意见。

	3
	1010229179
@qq.com
	建议江门市应重点加强，侧重对恩平交通建设的力度，加快恩平与周边地区的连系，加大路网建设。加快落实建设江恩城际工程速度，建议把城际的站点设在城区或人囗密集的区域。
	部分采纳。规划提出了深圳至南宁高速江门段（原斗门至恩平高速公路）、江恩城际、国道G325改扩建等项目，以提升恩平对外联系水平。江恩城际由于尚未纳入省级规划，“十四五”主要开展前期研究工作。

	
	
	建议对镇与镇，镇与城区之间的道路进行升级或增加县道。例如恩城与横陂，恩城与大田的S276省道（仅有1条）是双向2车道，目前已无法承担车流量。
	采纳。规划提出了“省道S386线横陂至大槐段改扩建工程”及新增县道的安排，可以提升镇与镇之间，镇与城区之间的交通联系效率。

	
	
	建议加强恩平市与江门市中心城区，台山开平城区的交通连系，能多几条国道，快速路。目前恩平能直达上述地区的道路较少，仅有G325国道和2条高速，交通不便当地经济社会的发展产生影响。
	部分采纳。规划已提出G325改建项目，可以提升恩平市与江门市中心城区的交通出行效率。

	
	
	建议恩平城区引进BRT快速公交。因为普通公交已无法满足城区市民的需求，且城区道路极容易大塞车，引进后可以减少塞车的局面，减少私家车上路量，减少空气污染，减少对自然环境的污染。
	部分采纳。恩平城区公交客流不满足开行快速公交。对国省道穿城造成城区道路拥堵问题，规划已提出G325改建项目，可以缓解过境交通对城区交通的拥堵。

	4
	623807589
@qq.com
	各位领导，请抽空在每天的上下班时间去实地体验考察下“会城到大泽”这条唯一的路段，体验下是交通是否顺畅？关心下新会区西部的交通状况！路面不平，又窄小，，红绿灯多，，大货车更是一辆接着一辆，摩托车和小汽车，货车同一个车道，更是令人担忧的是，时常有行人横穿马路，在如此多车流量的路段上，很是危险。新会区其他的乡镇，古井镇，双水镇。等等交通情况都比大泽要好很多，政府也在付出实际行动在改善。唯有大泽镇，司前镇这两个可怜的被区政府母亲遗忘的孩子，还在过着80年代的交通出行生活。各种报道媒体从2017年就在宣传所谓“升级G240,双向10车道”，真的雷声大不下雨，时间一年一年的过去了，没看到任何实际行动。在一味的连接佛山，珠海，深圳这些发达城市的美好前景下，能否先搞定内部循环，先打通自身的各器官的连接？
	部分采纳。规划注意外联内畅，提升市域内部循环效率。G240会城至到大泽路段，由于是台开两市通往市区的主要道路，交通量较大。规划G240改线项目的前期工作基本完成，将在“十四五”建成。“十四五”中开高速、银洲湖高速全线通车后，也可缓解现有交通压力。

	5
	1656289382
@qq.com
	希望江门也可以拥有自己的市内轨道交通。
江门建地铁的声音似乎从17年就有流传，前段时间也有流传出地铁的规划路线图，但是却没有下文，所以也不知道真实性。
看着珠三角其他城市陆续发布的地铁计划和与广州深圳对接的计划，江门却没有一丝动静，我不禁为江门感到担心，目前正是与粤港澳大湾区融合的好时机，国家给了我们这个发展的机会，我觉得我们应该珍惜起来，加快市内轨道交通的建设，做到江门市内的生活、交通真正互联互通；同时也要积极与广州深圳对接，促进粤港澳大湾区的高度融合。
恳请政府大大一定要加紧落实规范和方案，早日实现江门的“地铁梦”。

其次，我的大学在广州花都，刚好去年新开的广清城际（花都）我也略知一二，了解到运营模式之后，我不禁感叹，原来城市与城市之间还可以更加便捷，所以我在这里也同样希望，江门可以和更多的周边城市进行城际对接，直达中心，加强城市之间的融合。

最后就是希望一定一定要加快江门市内轨道交通的规划和建设，紧密连接三区四市，我生活在蓬江区，二十几岁了还没有去过鹤台开恩玩耍，就是因为交通便利性太差了，路程时间比我去广州还长，所以请一定要重视！江门只有把三区四市紧密连接在一起，才能更好地融入大湾区，更好地发展，更好地变成国际大都市。
	部分采纳。根据《国务院办公厅关于进一步加强城市轨道交通规划建设管理的意见》（国办发〔2018〕52号），申报建设地铁的城市一般公共财政预算收入应在300亿元以上，地区生产总值在3000亿元以上，市区常住人口在300万人以上。江门尚未完全达到以上三项指标，未能符合建设地铁的要求。规划已提出“联合珠海、中山申报建设以市郊铁路为主导的都市圈城市轨道骨干网络。”规划提出7条城际、市域铁路，可满足江门市域组团间通勤需求。江门市将积极将规划线路纳入上位规划，加快建设。

	6
	liaobai.sun
@qq.com
	一、必须将胜利路延长到南门大桥，对接珠海斗门，串联江门蓬江、江海、新会，形成新的绝对中轴线。与江门大道南东线、南西线形成三线，共促大发展。
二、必须将迎宾大道延长到开平水口镇，对接开台恩，串连大泽、司前两大万亩工业园区，形成江门地区东西部共同发展大通道。
三、必须尽快规划立项建设珠恩高速公路，串连珠海斗门、新会、台山、恩平，结束江门地区东西向中轴线上无纯东西向高速公路的历史，也结束台山市城区无东西向高速公路的历史。加速沿线市区的经济发展。
	部分采纳。

一、规划已提出相应项目，但项目建设涉及占用基本农田，将加快推动。
二、本规划已提出“省道S532新会司前至鹤山址山”、“国道G240新会会城至牛湾段”等项目，加强江门地区东西部联系，促进形成“三区”并进格局。
三、珠恩高速公路即深南高速江门段，已纳入本规划。

	7
	617826819
@qq.com
	1、高铁站命名应该更加科学合理。把“江门南站”改名为“江门站”本身就是一个错误，从大多数城市的火车站命名来看，是否有“东西南北”，不在于此站的规模，而是此站所处的位置，方便乘客快速认知其地理位置。至于某个站的规模大小，是一个变动的，目前是该市最大站，过几年后未必就是。从大多数城市来看，没有“东西南北”的高铁站，未必就是该市最大火车站，而是最早的火车站，或者是离市中心最近的火车站。
2、高铁站合理布局。目前江门站已开通，但是距离蓬江非常远，这与江门重点发展滨江新城和潮连知识岛的战略不符。应把“蓬江站”建成与江门站同等级别的高铁站，并且命名为“江门西站”。此站将会有多条铁路经过，包括南深高铁、珠江肇高铁、广佛江珠城际、广珠货运铁路，包括未来的“江恩城际”都可以从此站引出，而不是从江门站引出，这样可避免与江湛高铁重复建设。路线为“蓬江站、杜阮站、共和站、水口站、开平站、赤坎站、恩平站、恩平北站”。南深高铁应该主要停靠蓬江站，而不是江门站。第一个原因是蓬江站更加靠近市中心，其二是列车从蓬江站开往中山北站更加顺直，而不是开到江门站后再倒退掉头回来开往中山北站。实际上，新会站目前处于闲置状态，该站原本是可以满足湛江开往广州和深圳列车的停靠的。江门站的建设目前来看不算科学，或者说有点错误。当然这个问题并非决策错误，而是珠三角高明机场建设而导致的南深高铁改线造成的。但事已至此，可能江门会犹豫如何规划建设蓬江站，建成何种等级车站？仍然建议把蓬江站建成与江门站一样等级的车站，尽管从五年内来说是有点超前了，但是总比五到十年后拆除重建会更好。中山北站就是一个例子。江门积极融入大湾区，未来的GDP和入口必然会高速发展，适当超前建设蓬江站是科学合理的。目前国内与江门同级别的城市，拥有多个火车站也是很普遍的。从已经建成或者规划来说，中山的火车站数量比江门多很多，而目前江门的GDP已经超越中山了。
3、需要规划高速公路经过市中心。一直以来，人们都认为高速公路应该从郊区经过，但那是以前。从目前的中国大城市的拥堵我们就发现了问题，下了高速后进入市中心达到目的地往往仍然需要0.5-1小时时间，也就是城区的拥堵让高速公路通勤效率大打折扣。司机考虑的不是高速公路能开多快，而是从出发地到目的地一共需要多少时间，平均速度是多少。广州环城高速非常拥堵，可是如果没有环城高速，那广州就更加堵死了。从环城高速下来之后，到广州市中心仍然需要0.5-1个小时，如果是高峰期那就更长时间。这就导致了不管建了多少高速公路，仍然面临着进不了城，也出不了城的尴尬。江门并没有广州那么堵，是的，没错。可是等到江门也像广州那么堵的时候再去考虑，已经迟了。以中国的发展速度，谁也不知道多少年后，江门就会像广州那样堵车。江门大道限速80，根本无法解决江门进城和出城的快速通道问题，江门需要规划建设环城高速。就算五年内不能建成，至少也要规划好，预留好土地。不然就像广州几天的局面，即使想把高速公路引进市中心，也根本就是无从下手。

4、全面拓宽高速公路出入口。高速公路出入口几乎24小时拥堵，即使启用了ETC，仍没有太大的改善。其重要原因有2个，其一闸门太少，其二匝道太少。解决办法：闸门是高速公路车道的2倍以上，匝道与高速公路车道数量相同。比如目前中江高速是双向四车道，那么收费闸门就应该有8个，入口4个，出口4个；匝道应该是4条车道，进高速2条车道，出高速2条车道。而目前收费闸门和匝道打了五折，闸门仅仅4个，入口2个，出口2个。而匝道仅有2条车道，入口1条车道，出口1条车道。中江高速扩建成双向8车道后，那么出入口应该相应提升，收费闸门应该有16个，入口8个，出口8个。匝道应该有8条车道，入口4条，出口4条。之前使用人工收费，可能会考虑没有那么多收费员，但是现在以ETC为主了，增加收费闸门不会增加收费站人员成本。
5、十四五期间应建成江门快速路网。江门大道确实是一个突破，只是这第一条快速路如果限速100就好了，实际上某些路段确实可以实现限速100，而不是80。改造后的五邑路，某些路段估计只能开60。按理说，高架桥应该直通到外海光博会。江门快速路网应建成三纵四横，三纵为：①江门大道；②滨江大道+港口路+东海路；③Y113+Y224+连海路。四横为：①Y172+华盛路+Y112；②群福路+江桥路+北环路+连荷路；③五邑路（西延长至大朗大道）；④新会大道+新乐路（东延长至牛古田村）+西江大桥（直达中山市横栏镇）。

6、西江桥梁建设。 ①周郡大桥，华盛路向东延伸跨过西江，到达荷塘岛。这是快速路一横的部分，同时有效解决潮连大桥的压力，盘活荷塘这个巨大的岛。②连海大桥，连通潮连岛和江海高新区，知识城与高新产业区连通，这是双赢的，这是产学研结合。③新乐大桥，新乐路向东延伸跨过大鳌岛，到达中山市横栏镇，即可盘活大鳌岛，还可以有效减轻外海大桥的压力。目前外海大桥异常拥堵，中开高速只能缓解中江高速的压力，不能缓解外海大桥的压力。江海高新区产业与中山有较大的合作，此桥可有效提升高新区的GDP。
	部分采纳

1.江门站命名非本规划内容。江门站定位为珠西综合客运枢纽，是目前省内第四大高铁站，也是我市最大的高铁站，江门站的命名及规划建设经过市委、市政府决策研究确定，车站规划建设经过多轮专家论证。江门站功能定位主要服务江门市全市域范围，车站选址在地域位置上处于江门市中间位置。目前江门站已建成投用，项目汇聚深江铁路、江湛高铁、珠肇高铁、广佛江珠城际、广珠城际等众多线路，预留城市轨道交通接入条件，下一步将积极会同市（区）相关部门，加强道路指示标示、路标指引、文旅宣传册报道等各项工作，做好乘车引导。
2. 按照《粤港澳大湾区城际铁路建设规划》，江门站功能定位为珠西地区主要枢纽站之一，其功能定位为服务珠西及江门市全域范围。对珠肇高铁、深南高铁等项目建设，其线站位选址阶段均需结合通道预留情况、征地拆迁等科学合理论证，车站及线位选址均经过国家铁路集团工程鉴定中心及省、市、区各级审定。因珠肇高铁采用350公里/小时速度标准建设，蓬江区距离江门站直线距离不符合高铁设站要求。目前，我市正加快推进广佛江珠城际项目规划建设，项目作为广州都市圈重要轨道交通互联互通项目，蓬江区拟设置蓬江站、滨江新区两座客运站，规划蓬江站建设规模约2万平方米（以可研已批为准），将作为蓬江区主客站规划打造。
3.已规划与高速公路顺畅衔接的快速路系统，形成进出城的快速通道。规划高速经过市中心需克服大量征地拆迁、环境噪音等负面因素影响，将审慎研究。
4.非本规划内容。我局已于2020年开展主城区高速公路出入口功能提升研究工作，我局将结合高速公路建设，优化提升高速公路出入口服务功能。
5. 我市规划了“七纵八横”快速路网，江门大道是我市第一条城市快速路，贯穿我市主城区，出入口密集且距离较近，日均车流量较大，在确保行车安全的前提下，经专家论证，最高限速80km/h较为合适。五邑路改扩建工程南山路至外海大桥段按双向八车道，一级公路设计标准，预留快速化改造条件，远期将结合中山古镇快线和外海大桥扩建适时建设。
6. 华盛路东延跨西江通道、连海大桥均为我市规划“七纵八横”快速路网中“荷海快线”的一部分，其中华盛路东延跨西江通道因受限于西江一级饮用水源保护区，无法实施建设，现阶段仅作为远期规划，目前，蓬江区正加快推动人才岛跨江通道（发展通道）建设工作，项目建成后，将有效缓解潮连大桥的通行压力；我局正开展荷海快线功能研究工作，先行谋划荷塘至外海的路线方案，规划预留建设条件，视地方经济发展情况适时建设。新乐大桥即会港大道东延线，为我市规划“七纵八横”快速路网的六横，项目跨西江，经大鳌镇，接中山市横栏快线，我市已跟中山市多次沟通，明确项目对接方案，规划预留建设条件，视地方经济发展情况适时建设。
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	1、衔接土地收储工作，实施片区开发。当前因土地收储、开发施工时序错位等缘故，在江门大道等主干通道范围内，仍存部分次支路口未能与周边规划市政道路对接，形成交通功能。建议在规划编制过程中，结合我市发展需求及功能定位，衔接片区土地收储及开发时序，在加强骨干交通网络建设的基础上，以片区为单位系统解决片区内交通基础设施建设问题。

2、明确市区分工，落实责任主体。建议依据财政体制和交通基础设施建设项目的等级明确有关项目的市、区分工，充分挖掘区级投资在全市城建投资中的重要作用。针对非跨区的市级市政基础设施项目，以事权、财权相匹配为原则，通过转移支付等手段实现区级征收返退政策方面的突破，充分调动所在区积极性。
3、提升建设品质，打造绿色多元体系。江门市旅游资源丰富，但分布上相对分散，各旅游景点之间仍以县域公路交通运输为主，因此各县域交通干道是提升江门旅游体验、宣传江门城建水平的重要载体。因此，建议从“道路全要素规划设计”理念出发，对江门市范围内各县域交通干道进行景观及设施改造，提升建设品质。在满足大、小客车行驶舒适性之余，加强改善自行车、二轮摩托车及公共交通的行驶、候乘品质，提升有关道路承载绿色多元出行的能力。相关建设工作不但可为江门打造文旅“新名片”，同时优良的道路环境也为沿线居民提供良好的出行体验，对平衡城乡发展，实现“三区并进”发展局面提供良好基础。

4、第41页，“专栏3 南沙港铁路、鹤台铁路项目简介”中印刷可能有误，“2.鹤山至铁路”或应为“2.鹤山至台山铁路”。
	部分采纳

1、2.非本规划内容。我局积极配合地方政府对江门大道两侧土地进行开发，并探讨多种投融资模式，做好交通基础设施建设资金保障工作，减轻地方财政短期压力。
3．规划对部分具有旅游价值的线路向旅游公路方向打造。
4.采纳。
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	1.贵局此次的征求意见稿没有提供交通规划图公示，比较难明一些线路的走向，想提建议也不好提。以往贵局的135规划、《江门综合交通一体化规划》等征求意见稿都有提供高清的规划图供参考，对照参考提建议就容易多了。
2.在《江门市综合交通一体化规划》征求意见稿时向贵局提出规划纵向的高速公路（在新台高速与广台高速之间规划一条加密线连接深岑高速、沈海高速、中阳高速、斗恩高速、沿海高速）。虽然在正式的《江门市综合交通一体化规划》里未采纳我的建议，但这次贵局的145规划里有大广海湾旅游高速规划（与我之前的建议类似），我深感欣慰。
	部分采纳
1. 并非具体建议，感谢市民对交通工作的关心与支持，我局欢迎市民就规划内容提供宝贵意见
2.我市正加快推动大广海湾旅游高速前期工作。
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	1、应增加台开恩与东部核心区的横向快速路；
2、增加银湖湾滨海新城连接广海湾的快速路；
3、规划川岛的跨海大桥；
4、台开恩3市之间的快速路。
	部分采纳

1.规划提出国道G325改建、“省道S532新会司前至鹤山址山”项目，可以提升台开恩与江门市中心城区的交通出行效率。

2.规划提出国道G228改扩建，提高滨海新城至广海湾地区的出行效率。

3.我局已开展川岛陆岛交通研究工作，综合比选陆岛码头和桥梁的优缺点，为下一步工作提供科学依据。

4. 规划提出谋划省道S367快速化改造，强化台开恩地区的内部联系。
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